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EN BORGMESTER OG HANS
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Richardt Jacobsen 1935-1958

Tarnby Sognerad 1938,
fotograferet pa det gamle radhus i Kastruplundgade.

Fra venstre O. Andersen (A), Peter Jensen (A), kontorchef ]. Hermann
(R), Clemmen Crillesen (C), Aage Jerre (C), kommunaldirektor Torkild
Nielsen, sogneradsformand Richard Jacobsen (A), sogneradets nastfor-
mandw Carl Johan Olsen (A), Gerhardt Fischer (A), Roald Andersen (A),
Walther Thomsen (A), N. P. Nielsen (A) - sogneradets tidligere formand.

INDLEDNING

I 1935 tradte sogneradsfor-
mand N.P. Nielsen tilbage,
han var da 64 dr og havde sid-
det 30 ar i sogneradet, hvoraf

de 18 var som formand.

N.P. Nielsen wvalgte dog at
sidde perioden ud som me-
nigt medlem. Man valgte den
35-arige Richardt Jacobsen
som ny sogneradsformand.
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Richardt Jacobsen var fodt pa
Nastvedegnen den 1.7. 1899
og kom til Amager som gan-
ske ung. Han arbejdede pa
gartnerierne, men da han om-
kring 1930 kom til at sta i spid-
sen for gartnermedhjalpernes
nystartede organisation pa
oen, kunne han ikke lengere
fa arbejde hos amagergart-
nerne. Derfor sogte han og fik
arbejde pd svovlsyrefabrikken.
Her blev han tillidsmand og
senere naestformand 1 Arbejds-
mandenes Forbund i Kastrup.
Han var endvidere en af de
drivende krefter i det lokale
AOF, der blev startet i 1931.

I 1933 blev Richardt Jacobsen
valgt ind 1 sogneradet, og blot
2 dr senere blev han sailedes
formand for sogneradet.

I 1935 var befolkningstallet i
kommunen 11.626.

SOCIALREFORMEN

I 1933 blev en ny stor social-
reform gennemfort, der i store
trek betod, at borgerne nu
havde ret til at fa socialhjelp,
og den skulle ikke lengere op-
fattes som almisse. Hjzlpen
skulle forvaltes af kommunen,
der nedsatte et socialudvalg og
abnede et socialkontor.
Socialreformens  virkninger
overraskede dog den kommu-
nale administration. Efter den
gamle lov skulle man vare bo-
siddende i en kommune i 5 4r
for at opna understottelse, nu
var reglen kun 3 maneder. Ri-
chardt Jacobsen udtalte i marts
1936 at: ”En kommmune af vor art
med sa mange arbejdere skal nod-
vendigvis have store sociale udgifter.”
Kommunen skulle bla. yde
hjxlp til kontingenter til syge-
kasser og arbejdsloshedskas-
ser, hvilket var nedvendigt,
da folk ellers blev slettet som
medlem af kasserne. Fordelin-
gen af de sociale udgifter mel-
lem stat og kommune blev for-
bedret sidan, at den i 1938/39
var ligelig fordelt, og staten et
par ar senere ydede 60 %o.



ARBE]JDSLOSHEDS-
PROJEKTER

Den store arbejdsloshed i
1930°erne bevirkede, at kom-
munen satte en hel del vejarbej-
der i gang "vg det skal ikke alene
komme til at gavne de hjem, der her
Jar beskeftigelse men desuden aflaste
arbeydsloshedskasser og socialkontor
samt gavne Rommiunens forretnings-
liv” som sogneradsformanden
udtalte i foraret 1935.

Der blev afsat 160.000 kr. til
disse projekter. Det omfat-
tede en fortsattelse af udvi-

delsen af Amager Landevej

pa strekningen Gl. Kirkevej
til Lojtegardsvej. Korebanen
skulle udvides til 10 meter, cy-
kelstien i vestsiden til 2 meter
og fortovet pa samme side til
2,5 meter. Det blev beregnet
til at koste 73.000 kr. Samtidig
skulle der nedlegges vandfor-
syningsledninger i vejen, hvor
der ikke var nogen i forvejen.

Kastruplundgade skulle end-
videre udvides. Trafikforhol-
dene var farlige, da mange
parkerede biler foran riadhus
og forretninger blokerede ko-
rebanen. Gaden blev udvidet
med 2,5 meter pa vestsiden og

Kloakarbejde ved Amager
Landevej ved Korsvejens skole.
Ca. 1936

11930%erne gik man i gang med
at kloakere store dele af kom-
munen for forste gang.
Kloakeringen foregik etapevis.
Der blev udarbejdet kloakpla-
ner af kommuneingenioren, der
forlagde forslaget til udtalelse
for sogneradet og videre derfra
til horing i de berorte grund-
ejerforeninger. Arbejdslosheden
var stor, sd kloakeringen blev
til dels udfort af arbejdslose i
kommunen.
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Vejarbejde 1 Tarnby Kommune i 1930°erne. 7 mand i gang med ”’Colas”
Yderst tv Christian Petersen fra Maglebylille.

her blev indrettet parkerings-
pladser. Kastruplundgade blev
endvidere forlenget mod syd
og forsynet med en rundker-
sel.

Kastrupvej blev ligeledes ud-
videt, og i samme forbindelse
skulle der nedlegges kloak- og
vandledninger.

HAVEBYEN VED
LUFTHAVNEN

Begrebet haveby var en bolig-
form, der blev defineret som
smukke og sunde omgivelser
med trafikalt set gode forbin-
delser, og i en overkommelig
prisklasse.

En af begrundelserne for at
udvide Kastrupvej indtil Salt-
veerksvej var, at der dermed
ville blive etableret en god for-
bindelse til et nyt planlagt vil-
lakvarter nord for lufthavnen.
Tarnby Kommune havde i be-



Kastrup nye villabebyggelse, Ved Lufthavnen.
Foto: Nowico Luftfoto, ca. 1938

gyndelsen af 1930°erne kobt et
storre areal pa 70 tdr. land, som
skulle udstykkes til 600 bygge-
grunde. Kommunen havde da
13.600 indbyggere, men sog-
nerddsformanden mente, der
var plads til 200.000 borgere 1
kommunen. Udflytningen fra
Kobenhavn var tidligere sket
nord og vestpda men ikke mod
ost til Amager. Det skyldtes
maske at mange kobenhavne-
re pa det tidspunkt stadig ansa
oen for en stor gronsagsmark.
Men sogneradsformanden
mente, der var plads dog stadig

1 landlige omgivelser, men det
var ikke lengere vak, end man
kunne na ind til Radhusplad-
sen pa 20 minutter.

11937 offentliggjorde kommu-
nen sa projektet til en haveby
med 600 villaer pa grunde pa
mellem 500-800 kvadratme-
ter. Kommunen havde anlagt
asfalterede veje og kloaker og
fort gas - vand og elforsyning
ind til grundene. Byggegrun-
dene blev solgt til 2 kr. pr. kva-
dratalen (1 alen er lig med
0,6277 meter) og heri var inklu-
deret udgifter til installationer
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til gas, vand, el samt vejanlag,
dog skulle der betales en min-
dre kloakafgift. Kommunen
lod Kebenhavns almindelige
Boligselskab og arkitekterne
Sogiard Petersen og Sigurd
Skovbo samt lokale hindvar-
kere opfore 14 provevillaer og
bungalower. De blev solgt til
mellem 19.000 og 22.000 kr.
Med en udbetaling pa 2.500
kr. ville ejerne fa en arlig ud-
gift pa ca. 1500 kr., hvoraf de
400 kr. var afdrag,

Villaerne 1a pa Skejtevej, Ri-
chardt Granholms All¢é, Jo-
han Ekmans Allé og Oberst
Kochs Allé. De var indrettet
med en stor opholdstue med
spiseplads, herrevarelse eller
kontor og kokken i stueeta-
gen, sovevarelse, kamre og
badevarelse pa 1.sal, samt fuld
kaelder.

SKADESTUE

Indtil 1935 skulle borgere pa
Amager soge Sundby Hospi-
tals skadestue. Men Keoben-
havns Kommune krevede for
meget (10 kr. pr. dag), si efter
kort tid blev patienterne enten
overfort til Frederiksberg Ho-
spital pa Nyelandsvej, der ind-

til 1939 fungerede som amts-
sygehus, eller de blev sendt
hjem for hurtigt. Sygekasserne
og kommunen var ikke begej-
stret for denne udgift og on-
skede 1 1935 en anden ordning.
Amtssygehuset pa Frederiks-
berg havde en overenskomst
med Sct. Elisabeth, hvor pa-
tienter fra amtet var indlagt pa
amtets regning. Da der pa Sct.
Elisabeth blev indrettet en
skadestue, blev problemet lost.

TARNBY SKOLE

En af de forste opgaver, Ri-
chardt Jacobsen ville tage fat
pa, var at fa bygget Teknisk
Skole og oprette det forste
kommunale folkebibliotek pa
Tarnbyvej. Begge dele blev
indviet dret efter 1 1936.

Tarnby Skole skulle udbyg-
ges, si man her kunne fa en
ordentlig gymnastiksal samt
skolekokken og bademulighe-
der. I april 1940 blev den nye
tilbygning indviet, samtidig
var den wldre del af skolen
blevet renoveret. Toiletter til
piger og drenge var installeret,
men mitte vente med at blive
taget i brug til kloakarbejdet
1 omradet var ferdiggjort. Pa



e

Teknisk Skole og Tarnby Bibliotek, Tarnbyvej 5. Begge dele indviet i 1936.
Skolen blev etableret i 1928 pi Korsvejens Skole. Foto: 1936

skolen var 400-500 elever ud
af kommunens samlede 17-
1800 elever, samt 15 larere ud
af de 70 i hele kommunen.

LANDSBYSKOLERNE

I slutningen af 1930%rne
droftedes mulighederne for
at nedlegge landsbyskolerne
Tommerup, Ullerup og Mag-
lebylille, da man ikke mente,
bornene fik den sammen ud-
dannelse som andre born
i kommunen. Bornetallet i
Maglebylille faldt 1 1930%rne,
sa skolen her opherte 1 1937.

Eleverne blev overfort til Ka-
strup Skole og Korsvejens
Skole. Pa det tidspunkt var der
3 klasser med i alt 19 elever.

Tommerup Skole havde pa
samme tid omkring 30 elever.
Planerne for lukning af Tom-
merup Skole modte modstand
forst og fremmest blandt for-
aldrene. Pa grund af krigen og
den deraf folgende mangel pa
benzin, som vanskeliggjorde
en transport af bornene til an-
dre skoler i kommunen, blev
planerne udskudt. I 1943 var
stemningen dog vendt, og ele-
verne blev overflyttet til dels
Ullerup skole og dels Tarnby
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Maglebylille Skole med elever og laerer N. Nielsen, ca. 1930

skole.

11951 blev den forste etape af
lukning af Ullerup Skole gen-
nemfort. Skolens xldste elever
i 5. klasserne, der havde 40 ele-
ver, blev overflyttet til Tarnby
Skole sammen med forste-
leereren Chr. Hjeds. Skolen
manglede bla. slojdlokale og
skolekokken. Forskolen, som
bestod af 2. klasser med hen-
holdsvis 13 og 12 elever blev
forst nedlagt i 1957. Skolebyg-
ningen blev benyttet til blandt
andet plasticfabrik, indtil den
blev revet ned 1 1972.

Til den stigende befolkning
pa Vestamager blev der pa-

ity 7

begyndt opforelsen af Lojte-
gardsskolen og Pilegardssko-
len i slutningen af 1950’erne.

KASTRUP SKOLE

I Kastrup var skolen til gen-
geld sa overfyldt i slutnin-
gen af 1940’erne og starten af
1950’erne, at man matte ty til
alternativer. Tarnby Kommune
var vokset med 4000 indbyg-
gere fra 1945 - 1949.

Kastrup Skole var beregnet til
maksimum 550 elever, men pa

grund af befolkningstilvacks-



ten var der 759 elever i 1949,
og det steg med yderligere 100
elever 1 1950. Derfor blev sko-
lekokken og lerervarelse om-
dannet til klasselokaler, og pi-
gerne matte ga til Korsvejens
Skole for at lere kokkenets
mysterier at kende. Learervee-
relset blev flyttet hen i skolebe-
tjentens lejlighed og han flyt-
tede ud af skolen. Derudover
blev der indrettet en barak-
bygning til skolebrug i 1950.
Som yderligere aflastning blev
Skottegardsskolen bygget kort
tid efter og taget i brug i 1953.

BESATTELSEN

Den tyske besattelse af Dan-
mark kom til at fa konsekven-
ser for dagliglivet og admini-
strationen i kommunen, der
blandt andet skulle udlevere
rationeringsmerker. Der var
forskellige restriktioner, f.eks.
skulle skolernes undervisning
slutte kl. 14, og al aftenunder-
visning blev aflyst. Lufthav-
nens narhed med den tyske
overmagt skabte frygt og uro
hos borgerne 1 specielt den
ostlige del af kommunen.

Kastrup Skoles barak, der blev opfort her i 1946 og forst nedrevet 1976.

Foto: Poul Larsen, 1975
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Alle bygninger i lufthavnen i Kastrup var camouflerede under beszattel-
sen. Foto: maj 1945

I det forste krigsar mearkede
man for forste gang et fald i
folketallet pa et par hundrede.
Erik Thybo, der var barn i
Maglebylille under krigen hu-
sker bl.a. folgende:

Sd kom den hektiske tid fra 9. april
1940 #il 5. maj 1945. Den 9. april
meed gevaldige overflyvninger af tyske
krigsflyvemaskiner og angsten for
det forestiende. 1 ille englenderne
angribe lufthavnen? 17 blev hur-
t1gt opfordret til at forlade byen om
natten. Storstedelen af byens beboere
korte bort til familie eller venner
andre steder pa Amager i de for-
ste 14 dage af krigen. Sd faldt alt
7 lave og vi blev boende hyemme og

levede os ind i alt, hvad som deref-
ter skulle ske! Efspropriationer af
Jorder af lergravene m.v. til tyske
kaserner, flakforter m.m. Senere
overflyvninger af engelske fly, kolos-
sale beskydninger fra de tyske luft-
veerns batterier, alarmeringer bade
nat 0g dag. 1.igeledes blev der lavet
[feltjernbaner fra Tommerup Station
over Maglebylille til Dragor. Denne
banes personale fjernede rogspjeldet
en sen [yraftenskorsel for at fi storre
Jart, og flammerne ud af skorstenen
antendte to girde, min bedstefars og
vor egen, en forarsdag i maj 1944.
Begge garde nedbrandte. Min bed-
stefars gard “Hansens Minde” blev

genopbygget, men vi mutte opbygge



et nyt stuehus ved ladebygningen pa
byornet af Maglebylille Byvej og Ka-
strupvej. Denne ejendom stod fardig
7 april 1945, Trods alle tilladelser
0g underskrifter blev garden alligevel
eksproprieret dret efter i 19406.

Efter krigen kom pengeom-
bytningen, og med den for-
mueopgorelse. Her kom det
frem at skatteydere i kommu-
nen havde unddraget at betale
skat af 13 millioner kr. i alt.
Sa kommunens store arbejde
med formueopgorelserne gav
bonus.

LUFTHAVNS-
UDVIDELSER

Lufthavnen skulle udvides
efter krigen, og som navnt
ovenfor gik det ud over iser
Maglebylille. Det var ikke
mindre end 270 tdr. land,
og hovedparten var Ama-
gers bedste jord. Det kom til
at ga ud over ca. 70 garde og
gartnerier pa oen. Sognerads-
formand Richardt Jacobsen
beklagede dette dybt samt,
at erstatningerne ikke kunne
skaffe de cksproprierede en

Luftfoto over Lufthavnen og Maglebylille. Foto: ca. 1950
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erstatning, der kunne give
dem mulighed for at etablere
sig igen med samme erhverv.
Desuden @rgrede han sig over
tabet af skatteydere og grund-
skatter for evig tid af de area-
ler, der skulle inddrages til
lufthavnen.

Lufthavnes areal ville, efter
inddragelsen af ovennzvnte
omrade samt udfyldning i
Oresund, omfatte 6,3 millio-
ner kvadratmeter, og koste 40
millioner kr. Det ville gore Ka-
strup Lufthavn til en af de bed-
ste 1 BEuropa.

Men det gik som naevnt ud over
en hel del menneskers hidtidige
tilverelse. Forelobig blev flere
dog boende pa gardene i Mag-

lebylille, men nu som lejere.

NYE UDVIDELSER

I midten af 1950°erne skulle
lufthavnen igen udvide, forst
talte man om en udvidelse
mod nord og senere i 1956 pa
Saltholm. Men det endte med
at start og landingsbanerne
skulle ga tvaers over Amager
Landevej ved Tommerupvej
og mod vest.

Hvordan skulle man sa kom-

me fra Tarnby til den sydlige

del af oen? Det blev diskuteret
livligt pa moder mellem amtets
vejudvalg og reprasentanter fra
Tarnby, St. Magleby og Dragor.
Der fremkom 3 forslag. Det
forste forslag gik ud pi at for-
lenge Amager Landevej 1 en
stor bue uden om startbanerne.
Det andet forslag, at vejen
skulle fores i en tunnel under
vejen, hvilket Dragor Kom-
mune onskede, da dragoeernes
vej ind til Kebenhavn ellers
ville blive forlenget med nog-
le kilometer. Det tredje forslag
var, at Amager Landevej endte
som blind vej ved Tomme-
rupvej, og Englandsvej skulle
forlenges fra Lojtegardsve;j til
St. Magleby. De tre kommu-
ner gik ind for det andet for-
slag, selvom omkostningerne
til en tunnel blev 14 mill. kr.
og vejforlengelsen kun 3 mil-
lioner. Fa dage senere fandt et
dramatisk mode sted mellem
luftfartdirektoratet, amtet og
Direk-
toratet havde nemlig allerede

Amagerkommuerne.

sendt et lovforslag om en ny
vej 1 en stor vestlig bue til St.
Magleby, og det vakte selvsagt
harme hos de ovrige. Amts-
radsmedlem Callisen udtalte at
"Direktoratet kan ikke skalte og
valte med amtets og Amagerkonm-



munernes jord efter godtbefindede”.
Modet endte med, at teknike-
re fra de implicerede parter
skulle se pa alle tre forslag og
komme med en indstilling,
Undervejs i forlobet solgte fle-
re deres ejendomme langs det
truede omrade eller lejede dem
ud. Det gav Tarnby kommune
problemer, da de efterfolgen-
de skulle genhuse lejerne. Det
endte i april 1956 med, at Eng-
landsvej skulle forlenges til
St. Magleby. Startbanerne blev
forst ca. 10 ar senere forlaen-
get henover Englandsvej - og
en tunnel matte nodvendigvis

bygges.

Amagerbanens busser pa vej til Kastrup og Lufthavnen. Foto: ca. 1950

BUS - OG TOGTRAFIK
PA AMAGER

Amagerbanen, der blev etable-
ret 1 1907 pa ostsiden af Ama-
ger, fik i lobet af 1920erne et
fald 1 persontrafikken. I stedet
sogte og fik banen koncession
pa busruterne i de 3 sydlige
kommuner pa Amager. Det
narmeste busserne kom til
Kobenhavn var Sundbyvester
Plads, hvor der var takstzone,
og her matte man sa skifte til
Kobenhavns Sporvejes busser
eller sporvogne, hvis man ville

lengere ind mod Kebenhavn.
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Den 1.4. 1930 overtog Ama-
gerbanen al rutebilkersel ind-
til grensen til Kobenhavns
Kommune, hvor Kebenhavns
Sporveje overtog den videre
korsel pa Kobenhavnsdelen af
oen.

Det gav lengere rejsetid, nar
der skulle skiftes fra et bus-
selskab til et andet. Derfor
forhandlede man i 1939 om et
samarbejde mellem de to sel-
skaber. Der fremkom endvide-
re planer om en trolleybuslinje
ad Amager Landevej, men det
blev for dyrt. Man ndede forst
frem til en afgorende endring
11947 pa grund af besattelsen,
sa Amagerbanens busser kun-
ne kore helt ind til Radhus-
pladsen. Det skete samtidig
med den endelige nedleggelse
af persontogene, der var blevet
genoptaget under beszttelsen
og helt frem til 1947.

I 1947 kunne passagerne som
naevnt blive i bussen, men
chauffor og billettor blev ud-
skiftet ved takstgransen.

I Berlingske Aftensavis den
1.9. 1947 stod bla. folgende
under overskriften ”Linie 30
fik for stor succes fra starten”
om premieren:

" forventningen om at opleve en
strilende premiere pa den nye Ama-

gertrafik, agede en medarbejder fra
Berlingske Aftenavis i den  arle
morgenstund gennem det flade bun-
galowland mod Kastrup Station,
hvorfra den forste gennemgdende bus
kL. 511 skulle afoa med Radbus-
pladsen som madl. Hvad det folklo-
ristiske angdr, blev det en skuffelse.
Huerken  hornorkester,  blandede
sangkor eller blomsterstroende smad-
piger i nationaldragter langs vejen.
Amagerbanens direkte indforelse til
Radbuspladsen er dog ellers en begi-
venhed, som nok skal fa betydning
for begge oer:

Den trafikale reform bestar i, at de
Store omrader langs lufthavnsruten
til Sundby fir busforbindelse med
Sjelland, og at koretiden for direkte
trafik fra Amagerlandet udenfor
takstgransen er sat ned med 5-6
minutter, ndr man benytter direkte
buslinjer: Den tidsbesparelse koster
11l gengeeld 5 ore mere pr. tur:
Amagerbanens busser har faet nr.
30 wanset, hvortil pa Amager de
korer. Tdarnbylinjen gar i ring fra
Englandsvey -~ gennem  Larnby  til
Sundbyvester Plads.

Det materiel, man fra starten bar
sat ind pa ruten, tillader en maksi-
mal belastning pa ca. 6000 passa-
gerer 11l og fra Amager under forud-
saetning af, at alle korer bele rutens
leengde. Den forste times tid i morges
var der meget fa passagerer, men L.



haly syv oplevede linje 30 sin forste
krise, Pa det tidspunkt kom mange
af lufthavnens faste personale og ville
med den direkte linje fra Radbus-
pladsen. Der var kun 1 bus men
passagerer 11 3.

Busselskabet lovede efterfol-
gende at indsztte flere busser
sd vidt det var muligt.

12 ar senere blev der indfert
en rute fra Radhuspladsen til
Dragor ad Englandsvej i en
ny type bus, hvor chaufferen
korte hele turen og samtidig
ogsa var billettor. Det var en
stor succes.

BYUDVIKLING

1 1939 blev der nedsat en ho-
vedstadskommission, men
den afgav forst en betenkning
1 1948 pa grund af beszttel-
sen. Et flertal i kommissionen
gik bl.a. ind for at indlemme
7 kommuner i Kobenhavn,
herunder Tarnby. Men ho-
vedstadskommissionens  for-
slag fik hverken tilslutning i
den davarende regering eller i
den efterfolgende, og det blev
derfor aldrig fremsat. Men der
blev alligevel sat en meget op-
hedet debat i gang. (Las mere
herom i Glemmer du nr. 7 fra

2002: Kommunegrenser)

1 1949 kom en lov om bymzs-
sig bebyggelser, der affodte en
byudviklingsplan 1 1951, og
denne fik stor betydning for
Vestamager 1 de kommende
ar. Den opererede med 3 zo-
ner:

1) en inderzone, hvor bymzes-
sig bebyggelse matte finde sted
2) en mellemzone, der skulle
holdes fri for bymassig bebyg-
gelse, men hvor et udvalg kun-
ne tillade arealer blev overfort
til inderzone

3) en yderzone, der skulle hol-
des fri for bymassig bebyg-
gelse.

Disse zoneinddelinger skulle
revideres 1 1967. Pa Vestama-
ger var omradet Finderupvej
/Foldbyvej/Ryumgardvej/
Munkebjergvej/Hjallerup Alle
1 inderzone, det ovrige Vesta-
mager i yderzone.

I yderzonen matte man ikke
anlegge veje, kloaker, og led-
ninger til vand og gas uden
tilladelse af byudviklingsud-
valget. De bygninger, der blev
opfort matte kun benyttes til
beboelse i tiden 1. april til 30.
september.

Det var da heller ikke i den
vestlige del af kommunen, at
byggeaktiviteterne blev  sat
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EN BORGMESTER OG HANS SAMTID
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Skottegirden under opforelse, indeholder foruden ca. 800 lejligheder ogsa
et butikscenter med biograf. Foto: ca. 1953

ind, men i1 den ostlige del nem-
lig i Kastrup og Tarnby. I 1948
- 1949 blev der bygget ca. 600
etagelejligheder og over 200
parcel- og rzkkehuse, samt
projekteret knap 2500 lejlig-
heder. Befolkningstallet var 1
1948 16.529 og i 1952 25.468.

GENTOFTE-STATUS

11 kommuner i hovedstads-
omridet herunder Téirnby
Kommune fik 1 1952 i store
trek den samme styreform
som kobstadskommunerne.

Det blev kaldt for Gentofte-
status, da denne kommune
som den forste fik det gen-
nemfort. Sogneridet blev
erstattet af en kommunalbe-
styrelse eller en magistrat, og
formanden for det blev kaldt
borgmester. Der skulle end-
videre oprettes en selvstendig
lighingskommission, en opga-
ve sogneradet tidligere havde
haft. Medlemmer af kommis-
sionen kunne vzlges udenfor
kommunalbestyrelsen.  Der
skulle endvidere vedtages en
ny vedtaegt for styrelsen af
kommunerne. Borgmesteren



i Tarnby skulle valges senest
1 september 1952, og det blev
Richardt Jacobsen.

RICHARDT JACOBSEN
DOD

Richardt Jacobsen dede af et
hjertestop den 13.5.1958 kun
58 dr gammel. I de 23 ar, han
havde ledet kommunen, var
den vokset fra 11.600 indbyg-
gere til ca. 38.000. Til den
voksende befolkning var der
1 perioden blandt andet opfort
store lejlighedskomplekser i
Kastrup og Tarnby, samtidig
med at lufthavnen slugte en
del omréder for at kunne ud-

vide.

Udover at have ledet kom-
munen havde han i en lang
arrekke varet formand for
Kobenhavn Amts Sognerads-
forening og dens efterfolger i
1956 Hovedstadskommuner-
nes Samrad. Samradet fik ikke
besluttende myndighed, men
kunne ivaerksette undersogel-
ser og rette henstillinger til
kommunerne om losning af
feelles problemer.

Ved Richardt Jacobsens begra-
velse talte statsminister H.C.
Hansen, og han sagde bl.a. :
Richardt Jacobsen nod den storste
tillid indenfor det danske socialde-
mokrati, og i det politiske arbejde
stod der dyb respekt omr ham. Vel
havde han ingen akademisk ud-
dannelse at stotte sig til, men gen-
nem hardt og omhyggeligt arbejde
byggede han sin livsgerning op i den
samfundstieneste, som han folte for-
pligtelser overfor.
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HENVENDELSE
& ABNINGSTIDER
Hvis du har billeder, oplysninger eller

andet af lokalhistorisk interesse, sa

henvend dig til Stads- og lokalarkivet.

VIHAR ABENT
Mandag 12.00-19.00
12.00- 16.00

12.00-17.00

Tirsdag
Fredag

. Stads- og lokalarkivet

STADS-OGLOKALARKIVET HAR
DESUDEN UDSTILLINGER PA:

Kastrupgardssamlingen

“MIDT PA AMACGER” & “KASTRUPGLAS”
Tirsdag til sendag 14.00-17.00

Onsdag tillige 14.00-20.00
Plyssen Amager Strandvej 350:
PERMANENTE 0OG
SKIFTENDE UDSTILLINGER
Lerdag og sendag 13.00-16.00

TARNBY KOMMUNEBIBLIOTEKER
Kamillevej 10 . Tlf.:- 32 46 05 45
taarnbybib.dk




